Typical Cross Section

Seccién de cruce tipica Cuando sea factible, considerar
eliminar el pavimento de la zona
L intermedia y posiblemente incluir
paisajismo, bordillo de hormigdn, etc.
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Mantener el separador de cesped

donde hayan servicios publicos en el

1 centro. Considerar la posibilidad de

‘° ..;l‘" agregar arboles paisajisticos
. adicionales donde sea factible.

Alinear mejor la interseccion con el espacio entre separadcres
para facilitar los giros a la izquierda. Eliminar el asfalto
existente.
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~ Eliminar los carriles de giro a la derecha en i - \'_ o .
el lado sur de E. Thompson Lane y — N 9 " DRAFT

cgqvertwlos en carriles |ntermed|os‘para : . - 5 CONCEPT
bicicletas que se ensanchan y convierten v PLAN

en un sendero mItlusos de 10 pies. FOR REVIEW ONLY
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Typical Cross Section

Seccidn de cruce tipica
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Afadir una nueva parada de autobus cercana del
lado este de la interseccion y afadir un cruce
peatonal con esteras de advertencia detectables en
el lado este. Sefializar el carril multiuso como carril
compartido de autobus-bicicleta.

NASHVILLE, TN

Considerar el uso de pavimento verde conforme al > _ .~ -
MUTCD (Manual de sefiales del transito uniformes) l’ll’ = El disefio debe considerar el uso de

para resaltar la zona de conflicto. . 77 71 ”[I’ Y\ elementos verticales (por ejemplo,
: jardineras, hormigon, delimitadores,
etc.) en la zona intermedia.

E. THOMPSON LANE
COMPLETE STREETS

Convertir el carril exterior en carril exclusivo para 4

iros a la derecha que termina en la interseccion de - o s ' " .
d d Proporcionar sefializacion a escala \ : DRAFT
peatonal que dirija a los usuarios no A " ~.
. . . CONCEPT
motorizados a la senda multiusos y \ s PLAN

muestre un mapa de su conectividad.
FOR REVIEW ONLY

Volver a sefializar el acceso en direccion
norte y modificar el seméaforo para
eliminar el doble giro a la izquierda en

Reubicar la parada de autobds existente|
dentro del estacionamiento de Kroger a:
una parada de autobus cercanaenel . i e
tramo oeste. Sefializar el carril multiusos =
como carril compartido de autobds- ¢ Vot
bicicleta.
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Consolidar las vias de acceso cuando sea
Typical Cross Section : A factible. Considerar la posibilidad de
., L. - reforzar la zona intermedia para delimitar
Seccion de cruce tipica : ol mejor las vias de acceso y proporcionar
[P e proteccidn adicional para los ciclistas.
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Iminar 10s separadores de cesped
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‘ ! l ‘ | existentes para mejorar el acceso de
Bt ia N - A i : vehiculos comerciales.

Construir una nueva parada de autobus
en el extremo norte con nuevo rellano.

Convertir el carril multiusos en un carril
de autobus-bicicleta compartido.

NASHVILLE, TN

E. THOMPSON LANE
COMPLETE STREETS

S J 4 ”"”"”” Sefializar el borde exterior del pavimento
para delimitar el sendero multiusos en las

zonas con entrada abierta.

Retirar la calzada de entrada “Venye .. .
existente y construir una parada e
de autobus al otro lado con isleta

de embarque para evitar suuso.
en el futuro.. A - ~aYer - L
) ) CONCEPT
PLAN
FOR REVIEW ONLY

Sl

contar con una rampa hastal . : .
, Considerar la expansion de los radios de
la nueva parada de autobus y bordillos para proporcionar
la isleta de embarque.. . para proporc
intersecciones protegidas para peatones
y ciclistas. La adicion de cruces
peatonales sealizados requeriria la

modificacion de las sefiales.
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Eliminar el separador de césped existente y
sefializar un carril de giro a la izquierda de 4
)

doble sentido.
X CHECKE Y: NDOT

DATE: 711512024

BURCH TRANSPORTATION PROJECT
NO. 22-1107

200‘ SHEET NUMBER
e —



El proceso de disefio debe dar prioridad a una
zona intermedia reforzada, delimitadores,

" ¢ i , eliminando el pavimento o con
TR ) L= sombreado.

iy . Construir paradas de autobus con rellanos en
los extremos norte y sur de E. Thompson Lane.

Sefializar el carril multiusos como carril

compartido de autobus-bicicleta.
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Seccion de cruce tipica Afadir cruces peatonI en los tramos
norte y oeste y afadir esteras de
advertencia detectables en la zona
intermedia del sendero multiusos en

todas las direones.

Typical Cross Section

NASHVILLE, TN

E. THOMPSON LANE
COMPLETE STREETS

Considerar el uso de pavimento verde

~ compatible con MUTCD (Manual de sefiales
del transito uniformes) para resaltar la
zona de conflicto en la interseccion.
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Considerar el uso de cruces de
peatones mejorados con
intermitentes activados por peatones.
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Donde exista acera, usar el carril exterior
y el ancho del arcén para proporcionar un
carril de bicicleta intermedio en el lado
sur de E. Thompson Lane.
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Afiadir una parada de autobdus con rellano en
direccidn norte y cruces peatonales en la
interseccion. Sefializar el carril de bicicleta
intermedio como carril compartido de
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autobus-bicicleta —
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Afadir una parada de autobus con rellano <
] y cruces peatonales en la interseccion.
4; Sefalizar el carril multiusos como carril El proceso de diseno deberia dar prioridad a
%

compartido de autobus-bicicleta. una zona intermedia reforzada en las
. intersecciones para evitar que los vehiculos
usen la via multiusos como carril informal de
giro a la derecha.

E. THOMPSON LANE
COMPLETE STREETS

Typical Cross Section

Seccion de cruce tipica
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| curvatura vertical, extender el separador de U =
césped existente aproximadamente 50 pies QC g
al sur en E. Thompson Lane para evitar giros P
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El proceso de disefio deberia dar prioridad a
una zona intermedia reforzada en las
intersecciones para evitar que los vehiculos

usen la via multiusos como carril informal de
giro a la derecha.

onsiderar eliminar el pavimento o
sombrear el exceso de pavimento para : .
reducir los radios de giro

oy "
As |

'I'l.E"

Proporcionar paradas de autobus con rellano
y cruces peatonales en la interseccion.
Sefalizar el carril multiusos como carril
compartido de autobUs-bicicleta.

El proceso de disefio debe priorizar una
zona intermedia reforzada en el bordillo

para proteger mejor la senda multiusos. < T - -
Eliminar el separador de césped existente

y sefializar un carril de giro a la izquierda
| de doble sentido

Typical Cross Section

Seccidn de cruce tipica
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Eliminar el sepaador de césped existente y

sefializar un carril de giro a la izquierda de

doble sentido

Con la eliminacion del separador de césped
existente, construir una isla mediana de separador
de hormigdn para el cruce de peatones en la
interseccion no sefializada

NASHVILLE, TN

E. THOMPSON LANE
COMPLETE STREETS
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Convertir el carril de circulacion exterior en
direccion oeste en un carril exclusivo para

autobuses con un area de descanso. Considerar la

pavimentacion en rojo para comunicar la
restriccion a los vehiculos de pasajeros

Construir una nueva parada de autobus y

rellano en el extremo en direccion oeste de E.

Thompson Lane.

L

Usar el ancho del arcén existente para
proporcionar un carril de bicicleta
intermedio en el lado norte de E.

Thompson Lane.

Conservar el carrili existente en la
aproximacion en direccion este de E.
Thompson Lane en la interseccién con

Murfreesboro Pike.

Definir los accesos construyendo
aceras con bordillos.

¥

Considerar el uso de pavimento verde conforme al MUTCD
para resaltar la zonas de conflicto en las intersecciones.
Considerar el uso de pavimento verde conforme al MUTCD
para resaltar las zonas de conflicto donde los carriles para
bicicletas se cruzan en intersecciones y entradas de
vehiculos comerciales.

Typical Cross Section

Seccién de cruce tipica

- Construir una nueva parada de autobus cercana con rellano y un cruce peatonal
a media cuadra con isla de hormigoén. Considerar el uso de balizas intermitentes
activadas por peatones y sefializacion de apoyo en esta ubicacion.
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E. THOMPSON LANE
COMPLETE STREETS
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